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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

(§) Kombinierte Sitzlangen- und -hohenverstellung fur Fahrzeugsitze 

Bei einer kombinierten Sitzlangen- und -hohenverstellung 
fur Fahrzeugsitze (12), insbesondere Vordersitze von Perso- 
nenkraftwagen, welche aus einer mit Hilfe eines ersten 
Schalters betatigbaren horizontaien Sitzlangenverstellung 
sowie einer mit Hilfe eines zweiten Schalters unabhangig 
von der Sitzlangenverstellung betatigbaren motorbetriebe- 
nen vertikaien Sitzhohenverstellung bestehen, ist im Hin- 
blick auf eine Vermeidung erforderlicher Machverstellungen 
der Sitzlange vorgesehen, daS bei Aktivierung der vertikaien 
Sitzhohenverstellung eine gleichzeitige Aktivierung der ho- 
rizontaien Sitzlangenverstellung in dem Sinne auslosbar ist, 
daS entsprechend einer resultierenden Gesamtbewegung 
des Fahrzeugsitzes (12) entlang eines Kreisbogens der Ab- 
stand zwischen dem Fersenpunkt (20) und mit Huftpunkt (22) 

» einer den jeweiligen Fahrzeugsitz (12) benutzenden Person 

* aufrechterhalten wird. 
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Patentanspruche 

1. Kombinierte Sitzlangen- und -hohenverstellung 
fur Fahrzeugsitze, insbesondere Vordersitze eines 
Personenkraftwagens, bestehend aus einer mit Hil- 
fe eines ersten Schalters betatigbaren, motorbetrie- 
benen horizontalen Sitzverstellung sowie einer mit 
Hilfe eines zweiten Schalters unabhangig von der 
Sitzlangenverstellung betatigbaren, motorbetrie- 
benen vertikaien Sitzhohenverstellung, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Aktivierung der vertika- 
ien Sitzhohenverstellung eine gleichzeitige Aktivie- 
rung der horizontalen Sitzlangenverstellung in dem 
Sinne auslosbar ist, daB entsprechend einer resul- 
tierenden Gesamtbewegung des Fahrzeugsitzes 
(12) entlang eines Kreisbogens der Abstand zwi- 
schen dem Fersenpunkt (20) und dem Huftpunkt 
(22) einer den jeweiligen Fahrzeugsitz (12) benut- 
zenden Person aufrechterhalten wird. 
2. Kombinierte Sitzlangen- und -hohenverstellung 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
der Aktivierung der motorbetriebenen Sitzlangen- 
und -hohenverstellung (14) die gleichzeitige Akti- 
vierung einer im Bereich der Rtickenlehne (18) vor- 
gesehenen motorbetriebenen Kopfstutzenverstel- 
lung (24) ausgelost ist, mit welcher eine oberhalb 
der Rtickenlehne (18) vorgesehene Kopfstutze (26) 
einstellbarist 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine kombinierte Sitz- 
langen- und -hohenverstellung eines Fahrersitzes ge- 
maB dem Oberbegrif f des Anspruchs 1. 

Personenkraftwagen der oberen Preisklasse werden 
heutzutage vielfach mit Vordersitzen versehen, bei wel- 
chen sowohl die Langenposition in bezug auf den zur 
Verfugung stehenden FuBraum als auch die Sitzhohe 
durch Aktivierung entsprechender Schaiter verstellt 
werden konnen, Durch diese MaBnahmen soil erreicht 
werden, daB der gesamte Fahrzeugsitz moglichst ergo- 
nomisch an die Korperabmessungen des Benutzers an- 
gepaBt wird, so daB insbesondere auf der Fahrerseite 
die einzelnen Bedienungselemente des Kraftfahrzeugs 
wie FuBpedale, Lenkrad sowie Bedienungsschalter 45 
moglichst optimal erreichbar sind, wahrend gleichzeitig 
bei dem zur Verfugung stehenden Kopfraum zufrieden- 
stellende Sichtverhaltnisse, insbesondere durch die 
Windschutzscheibe nach vorne hin, erreicht werden 
konnen. 

Aufgrund von Untersuchungen hat es sich gezeigt, 
daB der Benutzer eines Personenkraftwagens nach dem 
Einsteigen zuerst die erforderliche Sitzlangenverstel- 
lung durchfuhrt, worauf anschlieBend die gewunschte 
Sitzhohe eingestellt wird. Da jedoch bei der Verstellung 
der Sitzhohe eine Veranderung des Abstandes zwischen 
Fersenpunkt und Huftpunkt der den jeweiligen Sitz be- 
nutzenden Person zustande kommt, ist in der Folge eine 
neuerliche Sitzlangenverstellung erforderlich, urn insbe- 
sondere auf der Fahrerseite die FuBpedale in der opti- 
malcn Weise bedienen zu konnen. Dies fiihrt dazu, daB 
unler Umstanden dieser abwechsclnde Einstellvorgang 
von Sitzlangen- und SitzhGhenverstellung mehrmals 
hintcrcinanderdurchgefuhrt werden muB. 

Es ist demzufolge bereits bekannt (sh. beispielsweise 
DE-GM 77 11 024), die Sitzhohenverstellung in einer 
schrag nach vorne und oben gerichteten Richtung 
durchzufuhren, urn auf diese Weise bei einer Sitzhohen- 



verstellung einen konstanten Abstand zwischen Fersen- 
punkt und Huftpunkt der den jeweiligen Sitz benutzen- 
den Person aufrechterhalten zu konnen. Es zeigt sich 
jedoch, daB durch diese MaBnahme die Kinematik des 
betreffenden Fahrzeugsitzes relativ kompliziert wird, 
wahrend zusatzlich die mechanische Festigkeit des 
Fahrzeugsitzes gerade im Hinblick auf ihre Haltefunk- 
tion bei Unfallen darunter leidet. SchiieBIich kann auf 
diese Weise der Fersen/HCift- Abstand einer den jeweili- 
10 gen Fahrzeugsitz benutzenden Person nur annahe- 
rungsweise und zwar nur fur eine durchschnittliche 
KorpergroBe aufrechterhalten werden, so daB auch mit 
Hilfe einer derartigen MaBnahme eine nachtragliche 
Neueinstellung der Sitzlange nach Einstellung der Sitz- 
15 hohe erforderlich ist 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
kombinierte Sitzlangen- und Sitzhohenverstellung fur 
Fahrzeugsitze zu schaffen, bei welcher — unabhangig 
von der jeweiligen KorpergroBe der den Fahrzeugsitz 
20 benutzenden Person — bei einer zuerst durchgefuhrten 
Sitzlangenverstellung mit einer darauf folgenden Sitz- 
hohenverstellung eine nachtragliche Neueinstellung der 
Sitzlange uberflussig gemacht wird. 

Diese Aufgabe wird durch die in Anspruch 1 gekenn- 
25 zeichnete Erfindung gelost 

Im Rahmen der Erfindung sind die Sitzlangenverstel- 
lung und die Sitzhohenverstellung senkrecht zueinander 
wirksam, so daB der gesamte Fahrzeugsitz bei relativ 
einfachern Aufbau eine hohe mechanische Festigkeit 
30 besitzt Bei einer durchgefuhrten motorbetriebenen 
Sitzhohenverstellung wird der Fahrzeugsitz gleichzeitig 
mit Hilfe der vorgesehenen Sitzlangenverstellung nach 
vorwarts bewegt, wobei die GrdBe dieser Vorwartsbe- 
wegung derart eingestellt ist, daB der Fahrzeugsitz im 
wesentlichen entlang eines Kreisbogens gefuhrt wird, 
bei welchem der Fersen/Huft-Abstand einer den jewei- 
ligen Sitz benutzenden Person aufrechterhalten wird. 
Mit Hilfe der vorgesehenen Elektronik kann diese 
Ruckfuhrung des Fahrzeugsitzes bei der Sitzhdhenver- 
stelluno fCir jede beliebige PersonengroBe genau durch- 
gefiihrt werden, so daB auf diese Weise unabhangig von 
der KorpergroBe der betreffenden Person im AnschluB 
an die Durchfuhrung der Sitzhohenverstellung eine 
nachtragliche Sitzlangenverstellung uberflussig ge- 
macht wird. 

Im Rahmen einer vorteilhaften Weiterbildung der Er- 
findung ist fernerhin vorgesehen, daB bei einer Aktivie- 
rung der motorbetriebenen Sitzhohenverstellung die 
gleichzeitige Aktivierung einer im Bereich der Fahr- 
zeugriickenlehne vorgesehenen motorbetriebenen 
Kopfstutzenverstellung ausgelost wird 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung soli im folgen- 
den anhand der Zeichnung naher beschrieben werden. 
Die einzige Figur zeigt dabei scheihatisch einen Teil der 
Fahrzeugzelle eines Personenkraftwagens mit einem 
Fahrzeugsitz, welcher mit der erfindungsgemaBen Sitz- 
langen- und -hohenverstellung versehen ist 

Entsprechend der Figur ist innerhalb der Fahrzeug- 
zelle 10 ein Fahrzeugsitz 12 angeordnet, welcher mit 
Hilfe einer nur schematisch angedeuteten eleklrischcn 
Sitzlangen- und Sitzhohenverstellung 14 versehen ist. 
Mit Hilfe dieser Sitzlangen- und Sitzhohenverstellung 
14 kann die Sitzflache 16 zusammcn mit der Ruckenleh- 
ne 19 mit Hilfe entsprechender elcktrischer Motoren 
sowohl in der horizontalen wie auch verlikalcn Rich- 
tung verstellt werden. 

Sobald eine Person den jeweiligen Fahrzeugsitz 12 
eingenommen hat, kann dieselbe durch Betatigen eines 
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ersten Schalters die gewunschte Sitziangenverstellung 
vornehmen, wodurch entsprechend der GroBe der je- 
weiligen Person der erforderliche Abstand zwischen 
dem Fersenpunkt 20 und dem Hiiftpunkt 22 eingestellt 
wird, so daB die jeweilige Person im Fall des Fahrers die 5 
vorgesehenen FuBpedale des Personenkraftwagens in 
optimaler Weisc bedienen kann. 

In der Folge kann dann die jeweilige Person durch 
Betatigen eines zweiten Schalters die erforderliche Sitz- 
hohenverstellung durchfiihren, wodurch die Sitzflache 10 
16 zusammen mit der Ruckenlehne 18 des Fahrzeugsit- 
zes 12 angehoben wird. Im Rahmen der Erfindung wird 
dabei unter Aufrechterhaltung des Abstandes zwischen 
Fersenpunkt 20 und Hiiftpunkt 22 gleichzeitig eine ge- 
wisse Vorwartsbewegung der Sitzflache 16 und der 15 
Ruckenlehne 18 des Fahrzeugsitzes 12 durch entspre- 
chende Aktivierung der Sitziangenverstellung ausge- 
lost, urn auf diese Weise den zuvor eingestellten Ab- 
stand zwischen Fersenpunkt 20 und Hiiftpunkt 22 nicht 
zu verandcm. Bei einer derartigen Sitzhohenverstellung 20 
wird die Sitzflache 16 einschlieBlich der Ruckenlehne 18 
derart bewegt, daB der Hiiftpunkt 22 der den jeweiligen 
Fahrzeugsitz 12 benutzenden Person entlang eines 
Kreisbogens in bezug auf den Fersenpunkt 20 gefiihrt 
wird. Die zur Durchfuhrung dieser kreisformigen Bewe- 25 
gung erforderlichen Vertikal- und Horizontalschritte 
der Sitzlangen- und Sitzhohenverstellung 14 sind dabei 
schematisch in der Figur angedeutet 

Die Teil der Sitzlangen- und Sitzhohenverstellung 14 
' bildende Elektronik ist dabei derart ausgebildet, daB je 30 
nach der GroBe der den Fahrzeugsitz 12 einnehmenden 
Person bzw. entsprechend unterschiedlichen Positionen 
der Sitziangenverstellung bei der Sitzhohenverstellung 
unterschiedliche ICreisbogen durchfahren werden, wo- 
bei diese Kreisbogen jeweils einen durch den jeweiligen 35 
Abstand zwischen Fersenpunkt 20 und Hiiftpunkt 22 
fcstgclegtcn Radius aufweisen. 

In Weitcrbildung des erfindungsgemaBen Gedankens 
kann im Rahmen der vorliegenden Erfindung zusatzlich 
vorgesehen sein, daB bei der Aktivierung der motorbe- 40 
triebenen Sitzlangen- und Sitzhohenverstellung 14 die 
gleichzeitige Aktivierung einer im Bereich der Riicken- 
lehne 18 vorgesehenen Kopfstutzenverstellung erfolgt, 
mit welcher eine oberhalb der Ruckenlehne 18 vorgese- 
hene KopfstQtze 26 auf ihren optimalen Wert eingestellt 45 
wird. 
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